OFFSLEINE 


De rol van informatica in de moderne auto 


Surfen met je auto 


Dat er in een auto tegenwoordig veel elektronica zit, is geen nieuws, en ook een boordcompu- 


ter is ondertussen een vertrouwd concept. Maar ook informatie- en communicatietechnologie 
op zich speelt een steeds belangrijkere rol in de hedendaagse én toekomstige auto's. Wij trok- 


ken op onderzoek. 


ot enkele jaren geleden was elektronica 
IES iets voor de duurdere wagens, 

maar tegenwoordig zijn allerlei sen- 
soren of elektronische snufjes ook al in de 
middenklassewagens standaard. Ook een 
boordcomputer begint meer en meer een stan- 
daardvoorziening te worden. Als autobe- 
stuurder denk je bij een boordcomputer voor- 


al aan het schermpje waar je allerlei gegevens 
van kan aflezen: uiteraard de snelheid en af- 
gelegde afstand, maar ook het gemiddelde ver- 
bruik, hoe ver je nog kan rijden vooraleer je 
moet tanken, wat er eventueel mis is met je 
wagen, enzovoort. Eigenlijk is zo’n boord- 
computer vooral voor de garagist belangrijk. 
Hij kan er een computer aanhangen die de 


gegevens van de boordcomputer leest om te 
zien wat er mis is met de auto. Op deze ma- 
nier wint hij veel tijd bij het zoeken en her- 
stellen van een defect. 


Software voor je motor 


Maar daar stopt de rol van de elektronica ze- 
ker niet. Het is tegenwoordig bij auto’s trou- 
vens steeds moeilijker om een lijn te trekken 
ssen elektronica en informatica. De mees- 
Stuurapparaten, die bijvoorbeeld verant- 


woordelijk zijn voor het ontgrendelen van de 


ren, het openen van het schuifdak, het af- 
tellen van de zetels, enzovoort, gebruiken mi- 
Eroprocessoren die aangestuurd worden door 
software en geconfigureerd moeten worden. 
Ook voor de motor, de versnellingen en der- 
gelijke, moet software geladen worden. Als er 
kleine wijzigingen in de programmatuur op- 
treden, kunnen er nieuwe versies van die soft- 
ware via een zogenaamde flash-programma- 
tie opgeladen worden. Zo’n procédé kennen 
we bijvoorbeeld ook van de gsm. 

Meer elektronica in de wagens zorgt er vol- 
gens nogal wat mensen voor dat auto’s kwets- 
baarder worden voor pannes dan vroeger. Een 
domme kortsluiting kan er voor zorgen dat 
heel de auto het laat afweten. Hoewel software 
ook een steeds belangrijkere rol speelt, lijken 
softwarecrashes (voorlopig) nog niet echt voor 
te komen. Bij herstellingen wordt, zoals ge- 
zegd, het aflezen van de boordcomputer via 
een diagnose-toestel, wél steeds belangrijker. 
Ook deze toestellen draaien op software die 
heel specifiek is voor het model of het merk, 
en die geregeld een nieuwe versie krijgt. Hoe- 
wel we langs de kant van de verkoop van wa- 
gens steeds meer naar een vrije markt gaan 
waar één dealer niet per se meer één merk ver- 
koopt, zorgt de evolutie van de herstellingen 
er voor dat we anderzijds net wél meer en 
meer een beroep zullen moeten doen op merk- 
garages. Het is voor een ‘algemene’ garage 
immers niet te doen om van alle merken en 


modellen diagnosetoestellen in huis te halen, 
laat staan om de mensen de nodige opleidin- 
gen te geven voor de verschillende systemen. 


Navigatie 


De rol van elektronica en informatica in de 
auto blijft echter niet beperkt tot de boord- 
computer, de motor en de stuurapparaten. De 
laatste jaren zien we informatica ook steeds 
meer opduiken in de passagiersruimte zelf. 
Het best ingeburgerd is zeker het navigatie- 
systeem, dat op steeds meer modellen als op- 
tie beschikbaar is. Zo’n systeem is op zich al 
een knap staaltje van informatica. De naviga- 
tiesystemen van de huidige generatie werken 
meer dan behoorlijk, en de foutenmarge is 
echt vrij klein geworden. Zelfs de navigatie- 
systemen op zakcomputertjes in combinatie 
met een GPS-toestel werken tegenwoordig bij- 
na feilloos. 

Maar de geavanceerde navigatiesystemen zijn 
ondertussen ook al uitgegroeid tot ware mul- 
timediasystemen voor in de auto. Deze evo- 
lutie lag voor de hand: bij de meeste vaste na- 
vigatiesystemen heb je meer en meer een dvd- 
speler om de kaartgegevens te lezen, en een 
schermpje zit er ook standaard bij. Een dvd- 
film in je auto kunnen bekijken is dus een 
kleine stap. Uiteraard is dat niet meteen voor 
de chauffeur vooraan bedoeld, tenzij dan als 
hij niet aan het rijden is, maar het is wel han- 
dig om de passagiers bezig te houden. En als 
je toch al een schermpje hebt, is de stap naar 
televisie in de wagen ook vrij klein. 


Informaticabedrijven 


Als je een processor nodig hebt voor het na- 
vigatiesysteem, hoef je daar ook ‘alleen’ nog 
maar wat communicatietechnologie aan toe 
te voegen om e-mail en internettoegang mo- 
gelijk te maken. Het is vooral op dit punt dat 
enkele grote informaticabedrijven de laatste 
jaren een rol hebben proberen op te eisen in 
de auto. Zoals Microsoft op zowat elk gebied 
van het leven wel een rol weggelegd ziet voor 
informatica en software — en daarbij uiteraard 
voor zichzelf —, wil het ook in de auto een 
plaats veroveren. Daarom heeft Microsoft en- 
kele jaren geleden het Windows Automotive 
project [ www.microsoft.com/automotive | 
opgestart. De bedoeling hiervan was om een 


GPS bij Alfa Romeo. 


besturingssysteem te ontwikkelen dat stem- 
besturing mogelijk maakt voor alle compu- 
ters in de auto zelf. Ondertussen is Windows 
Automotive al aan versie 4.2, en is het volgens 
Microsoft uitgegroeid tot een echt telemati- 
caplatform. Het bedrijf werkt voor zijn Win- 
dows Automotive samen met onder andere 
Clarion, Alpine en Siemens VDO, belangrij- 
ke merken op het vlak van multimedia en na- 
vigatie in de auto. Microsoft heeft ook het .Net 
Connected Car Initiative opgezet, dat volgens 
hen ‘een revolutie gaat betekenen voor het sa- 
mensmelten van computerkracht en com- 
municatie voor de auto’. 

In de hoogdagen van het internet — eind jaren 
'go — waren er nog wel andere informatica- 
bedrijven die het internet tot in de auto wilden 
brengen. Op internationale beurzen kon je bij- 
voorbeeld bij IBM geregeld een busje of auto 
zien met allerlei computermateriaal inge- 
bouwd, en met internettoegang in de auto. 
Toen leek dit nog allemaal heel futuristisch. 
Met het uiteenspatten van de internetzeepbel 
zijn de meest wilde plannen wel opgeborgen, 
maar IBM heeft ondertussen toch al een aan- 
tal concrete projecten kunnen aankondigen, 
zoals recent nog een ingebouwd digitaal video- 
systeem waarmee de politie van Washington 
bewijsmateriaal kan opnemen. Verder werkt 
IBM bijvoorbeeld met Honda samen voor 
spraakherkenning in de navigatiesystemen, 
en met LGE voor telematica-oplossingen. 


De mogelijkheden 
van telematica 


Misschien nog meer dan multimedia- en zo- 
genaamde infotainmentsystemen, vormt tele- 
matica de grootste groeifactor op het vlak van 
informatica in de auto’s en vrachtwagens. Tele- 
matica is de samentrekking van telecommu- 


MERCEDES’ 
LUXE COCKPIT 


Uiteraard zijn ook de meeste automerken 
hard bezig om informatie- en telecommu- 
nicatietechnologie in de wagens binnen 
te brengen. De luxemerken staan op dit 
vlak wel een eind verder, maar ook de an- 
dere merken beginnen meer en meer ICT 
in hun wagens te introduceren. De recen- 
te wagens van Mercedes zijn op zich al 
rondrijdende staaltjes van high-tech elek- 
tronica. Sommige modellen gaan bijvoor- 
beeld via sensoren in de zetels meten hoe 
zwaar iemand is, om de werking van de 
airbags daarop af te stemmen. Met het 
‘Comand'’-systeem heeft Mercedes in en- 
kele reeksen een uitgebreide communica- 
tiecentrale geïntroduceerd. ‘Comand’ 
staat voor ‘Cockpit Management and Data 
System’. Het combineert een autoradio, 
cd-speler, navigatiesysteem met dynami- 
sche routebegeleiding, geluidsinstallatie, 
autotelefoon, spraakbesturing en tv-ont- 
vangst. Al de verschillende functies zijn via 
een groot kleurenscherm of via knoppen 
op het stuur te bedienen. Ook in de mid- 
denconsole is er een scherm, waar de pas- 
sagier tegelijk bijvoorbeeld gegevens kan 
opzoeken in een elektronische telefoon- 
gids. 

Met het TELE AID systeem heeft Merce- 
des ook al een systeem om in geval van 
problemen informatie naar een centrale 
door te sturen. En Linguatronic is het sys- 
teem van spraakbesturing van Mercedes. 


nicatie en informatica. 
Het is lange tijd een mo- 
debegrip geweest dat 
meer hype dan concrete 
inhoud leek te bieden. 
Maar ondertussen zijn er 
toch al genoeg telematica- 
toepassingen die dagda- 
gelijks in gebruik zijn, om 


het geheel serieus te ne- paul Schillebeeckx van het 
men. Met bedrijven als Belgische telematicabedrijf 


Acunia en Wevada heeft Wevada. 


België enkele telematicabedrijven die sterk 
bezig zijn om de kerntechnologie voor open 
telematicasystemen te ontwikkelen. Wevada 


Global Positioning System. Een toestel dat 
met behulp van satellieten je exacte positie op 
aarde kan bepalen en je kan uitleggen hoe je 
ergens moet geraken. 
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OER ENE 


De nieuwe Signum van Opel. 


maakt bijvoorbeeld een hard- en software-op- 
lossing, de TransLocator, met ingebouwde 
gsm, GPRS- en GPS-functies, waarmee ver- 
schillende toepassingen mogelijk zijn. Het 
toestel kan enerzijds helpen om in de wagen 
allerlei zaken op te meten, en anderzijds kan 
het communiceren met de buitenwereld. Vol- 
gens Paul Schillebeekx van Wevada zijn er ver- 
schillende soorten toepassingen. Een eerste 
is een anti-carjacking toestel. Een aantal de- 
tectoren in het voertuig kan bijvoorbeeld na- 
gaan of de deur van de bestuurder op een on- 
logisch moment geopend wordt. In combi- 
natie met nog enkele andere signalen, en even- 
tueel het indrukken door de bestuurder van 


een paniekknop, kan het systeem dan beslui- 
ten dat er een carjacking bezig is, en bijvoor- 
beeld het alarm in gang zetten of een bericht 
sturen naar een centrale. Een tweede reeks 
van toepassingen situeert zich meer op het 
beheer van professionele voertuigen en aan- 
hangers van vrachtwagens. Men kan bijvoor- 
beeld op een Bobcat die verhuurd wordt, een 
systeem installeren dat automatisch bijhoudt 
hoeveel uren het voertuig gewerkt heeft. Een 
derde segment richt zich meer op het behe- 
ren van personeel, zegt Paul Schillebeekx: “in 
die gevallen gaat men bijvoorbeeld een badge- 
lezer koppelen aan ons toestel, zodat men een 
soort van tijdsregistratie op afstand krijgt. De 
bestuurder van een bestelwagen prikt bij- 
voorbeeld op het moment dat hij met het bus- 
je thuis vertrekt. Onderweg pikt hij mensen 
op, die op hun beurt ook prikken. Als het bus- 
je op de werf aankomt, registreert men dat 
ook. Dit is geen toekomstmuziek meer, want 
het gebeurt nu al.” 


Big brother 


Nog een andere mogelijke toepassing maakt 
telematica tot een soort van zwarte doos die 


S.0.S.-SMS 


Bij BMW heeft men het iDrive systeem, dat in de 
7-reeks als optie verkrijgbaar is en ook in de nieu- 
we B-reeks geïntroduceerd wordt. Dit is in feite 
een totaalconcept dat de bestuurder moet hel- 
pen om zijn auto op een intuïtieve en interactie- 
ve manier te gebruiken. Ook het navigatie- en 
multimediasysteem maken deel uit van iDrive. 
Het systeem kan toegang bieden tot internet. 
Het is hier echter niet de bedoeling om gewoon 
te kunnen surfen, wel om te kunnen e-mailen of 
enkele sites met verkeersinformatie te bezoeken. 
Fiat introduceerde een tweetal jaar geleden zijn 
Connect systeem. Dit is een combinatie van een 
telefoon en een schermpje in de wagen met een 
call center. Door op een knop op het schermpje 
te drukken, stuur je een sms naar het call center, 
waarmee je vraagt om je op te bellen. De per- 


pn 


E-mailen en surfen in de auto bij BMW. 
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soon aan de telefoon vraagt je dan wat je wil. Je 
kan dan bijvoorbeeld vragen waar je een benzi- 
nestation kan vinden, of men een telefoonnum- 
mer of een adres kan opzoeken, enzovoort. De 
gegevens worden dan vanuit het call center naar 
het systeem in de auto doorgestuurd. Je krijgt 
bijvoorbeeld een telefoonnummer op je scherm- 
pje te zien, dat je dan met één druk op de knop 
kan opbellen. In een ander geval krijg je een 
adres te zien, dat je kan selecteren om het navi- 
gatiesysteem de route ernaartoe te laten bere- 
kenen. 

Bij Opel lanceert men rond deze tijd de Signum, 
die als optie een navigatiesysteem met telemati- 
camogelijkheden heeft. De Signum is een auto 
die onder andere ontworpen is om ICT in de wa- 
gen mogelijk te maken. Zo is er achteraan een 
speciaal tafeltje voorzien waar je bijvoorbeeld 
een draagbare computer kan zetten. Op termijn 
wil men de laptop ook integreren in het info- 
tainmentsysteem. Achteraan is er ook de zoge- 
naamde Travel Assistant, een dvd-speler die op 
een multifunctionele module kan gemonteerd 
worden. Het is ook mogelijk om een zakcompu- 
ter in te bouwen, die dan via een GPRS-verbin- 
ding toegang moet bieden tot het internet. Als 
de volgende generatie mobiele communicatie, 
UMTS, beschikbaar komt, denkt men bij Opel de 
mogelijkheden nog veel verder te kunnen uit- 
breiden. 


we van de vliegtuigen kennen. Het toestel kan 
ook de snelheidspieken en dergelijke van een 
auto meten. “Dit opent mogelijkheden voor 
bijvoorbeeld de verzekeraars,” zegt Paul Schil- 
lebeekx. “Met het toestel kan men ook het aan- 
tal kilometers meten dat een wagen aflegt, en 
dit automatisch doorsturen naar de verzeke- 
raar. Zo zou men een wagen kunnen gaan ver- 
zekeren volgens het aantal kilometers dat hij 
rijdt. Een gelijkaardige toepassing bestaat er 
in om iemands rijgedrag vrijwillig te gaan mo- 
nitoren. Mensen die niet meer aan een ver- 
zekering raken omdat ze al te veel brokken 
hebben gemaakt, zouden op deze manier toch 
nog een verzekering kunnen afsluiten. Bij een 
kettingbotsing zou men dankzij de zwarte 
doos ook kunnen gaan meten wie het eerst 
gebotst is, zodat de verzekeraar weet wie de 
verantwoordelijke is voor de schade.” 
Ook interessant is de combinatie van telema- 
tica met een boordcomputer die de motor in 
het oog houdt. Het telematicasysteem kan de 
gegevens van de boordcomputer lezen en die 
gaan doorsturen naar een centraal systeem bij 
een constructeur of garage. Zo kan het tele- 
maticasysteem naar de garage doorseinen dat 
er iets mis is met de auto, of dat hij een on- 
derhoud nodig heeft. “Dit kan technisch al, 
maar het logistieke proces moet nog op punt 
gesteld worden,” zegt Paul Schillebeekx. “door 
van op afstand de boordcomputer uit te lezen 
en te zien wat er mis is met de wagen, kan 
men op voorhand de onderdelen al bestellen. 
Zo kan de herstelling veel sneller gebeuren. 
Als de wagen dan in de werkplaats komt, kan 
hij zichzelf aanmelden, zodat ook de admini- 
stratie sterk vereenvoudigd wordt. Bij trailers 
gebeurt dit al, en bij personenwagens zijn we 
er mee bezig. Er is grote interesse voor van- 
uit de auto-industrie, zeker bij de leveranciers 
van onderdelen.” Ook dit is geen verre toe- 
komstmuziek, want volgens Paul Schillebeekx 
kan het in ons land al op het einde van dit jaar 
van start gaan. 

— Bruno Koninckx — 


GPRS: General Packet Radio Service. Een mobie- 
le communicatietechniek voor gsm-verkeer die 
een maximale snelheid van 128 kilobits per 
seconde garandeert en daardoor bij uitstek 
geschikt is om dataverkeer van en naar het inter- 
net te ondersteunen. 


UMTS: Universal Mobile Telecommunication 
System. Een nieuwe norm voor mobiele telefonie, 
de zogenaamde derde generatie waarbij snelhe- 
den tot 2 Mb/s worden bereikt. 


